Pokyny pro pouzivani motorové nastavby:

Startujeme s pozici vypinace O a vypneme pozici | .Na palivovou nadrzku o objemu 0,5 litru
ujedete pfi neprerusené jizdé a rychlosti 30 km/h vzdadlenost cca 30 km. Pri ¢astém startovani /
prerusovani jizdy je spotfeba vyssi. MiZete zakoupit pfidavnou hlinikovou lahev na benzin PRIMUS
0,6/1,0/1,5 |. PFi jizdé do velmi prudkého kopce pomiiZzeme motoru lehkym prislapem. Naopak pri
jizdé z prudkého kopce mizZe dojit k brzdéni motorem i pfi ubraném plynu (volnobéhu), a to
z divodu funkce odstredivé spojky, ktera je sepnuta vliivem odstredivé sily pfi vyssich otackach,
zplisobenych otdac¢enim valecku pfitlacenym na plast,
a nikoli otackami motoru. Pokud k tomu dojde, musime tomuto brzdéni zabranit (odpojit ¢elisti
odstredivé spojky od spojkového bubinku). PFribrzdime jen jizdni kolo na minimalni rychlost cca
5km/h, a v tom okamzZiku dojde k poklesu otiacek a také k samovolnému odpojeni odstredivé
spojky od bubinku. Poté miZeme opét povolit brzdy a pokracovat v bezproblémovém sjeti kopce.
Pokud mame pfi odpojené spojce motoru velkou rychlost pfi sjezdu z kopce, tj. 35-50 km/h, tak na
konci sjezdu nepridavame prudce plyn, mohlo by dojit k zpétnému razu do motoru vlivem sepnuti
odstredivé spojky do takto roztoceného spojkového bubinku. Po¢kame, az klesne rychlost na cca
25-30 km/h a pak plynule pfidame plyn. Pfi rozjezdu na roviné mize dojit k mirnému zaskréeni
v misté odstredivé spojky-bubinku. Je to obvyklé u odstfedivych spojek, kdy dochazi
k dosednuti/oddadleni lamel spojky od spojkového bubinku. Pfi tomto kontaktu mizZe bubinek
zazvonit/zaskréet. Pri vlastni jizdé (sepnuté spojce) jiz k tomu nedochazi. K tomuto jevu dochazi
predevsim u novych motori nové obloZeni lamel jesté nedoseda celou plochou do vnitini ¢asti
spojkového bubinku.

Zakaz jizdy v solankové brecce v zimnim obdobi. Solanka je velmi agresivni a miZe
poskodit rizné kovové c¢asti motoru nastavby. V zimé Ize provozovat nastavbu jen za sucha!

Max. konstrukéni rychlost pfi pouziti motoru je stanovena na 25 km/h v souladu
s vyhlaskou MD 341/2002. Taktéz je nutné pouzivat cyklistickou pfilbu z diivodu Vasi bezpecnosti.

Pouzivame velmi odolné plasté Schwalbe Marathon GreenGuard 20%1,75/ 24%1,75 / 26%2,00
/28%1,75/ 28%2,00 ze smési Endurance. Plasté jsou typu APS se zvysenou odolnosti proti prurazu.
Také duse Michelin/Schwalbe maji zvySenou odolnost proti defektu. Pfislusenstvi miZete zakoupit
na www.motokola.cz. V pfipadé, Ze motor ma tendenci zhasnout pfi prudsim pridani plynu, maze
byt problém ve vi¢ku nadrze (vznika podtlak v nadrzi, ktery zabrariuje toku benzinu do motoru).
Obcas se to muzZe stat u nového vicka. Pozname to tak, Ze vicko povolime a uslySime zasycéeni
vzduchu. Vicko nékolikrat povolime a zatahneme, poté si gumicka ve vi¢ku sedne a je vse
v poradku a vzduch mize dale proudit podél zavitu do nadrze. Také miuZeme zkusit ¢ervené
provizorni vicko, které je pfilozeno v baleni. Po cca 10 moto-hodindch popr. 300-400 km vymérite
olej v motoru a dopliite po vnéjsi okraj piniciho otvoru. Oleje neddvame vice nez je predepsano,
muZe dojit k poskozeni motoru, a naopak ani méné, aby nedoslo k jeho zadreni.

Zadni pneumatiku Schwalbe hustime na 4,5 - 5 atm — predni pldst’ cca na 3,5 atm.

Plasté u choppert/cruisert na cca 3 atm. Nastavbu stredni silou pfitlacime na plast (mysleno tfeci
vadleCek) a zajistime rychloupinacim Sroubem na jedné i druhé strané. Ndstavba (tfeci valecek)
nesmi byt volné poloZena na plasti, dochdzelo by k prokluzu a velkému opotiebeni plasté. Treci
valecek musi byt dostatecné pfitlacen na plast’ (pritl. rukou stfedni silou, nikdy MAXIM. SILOU!).

Na trecim valecku je nanesena vrstva zrn karbidu wolframu. Tato vrstva je velmi odolna proti
opotrebeni. Pfi novém valecku dochazi k vysSimu opotfebeni plasté. Po zajeti jiz ke zvySenému
opotrebeni nedochazi, dojde k vylesténi povrchovych zrn karbidu wolframu na valecku.

Motor startujeme tak, Ze stojime za jizdnim kolem, jednou rukou pfidrZzujeme motor a druhou
rukou zatahneme za lanko startéru. Eliminujeme tim posunuti v uchyceni celé nastavby k zadni
vidlici kola (uchyceno 3 Srouby). Osa tfeciho valecku (vroubkovana cast tfeciho valecku) ma byt
kolmo k plasti, jinak dochazi k vétsimu opotrebeni plasté a nizSimu vykonu motoru a zaroven i pfi
podhusténém plasti dochazi ke ztraté vykonu motoru.

e P¥i chladném pocasi cca 5 az =10 °C muze pfFi pfidani plynu dochazet k poklesu vykonu motoru. Totéz

plati pro novy nezajety motor. (Staéi jen ubrat plyn a pockat na jeho zahrati.).

Pokud motor zacne ztracet vykon a cukat, miZe pomoci povolit a znovu dotahnout vicko nadrZe

(vznika podtlak).

e Rychloupinaci Sroub rfadné silou zajistujeme a pouZivame orientovany pouze v poloze uvnitf

L-profilu. Pokud by doslo k samovolnému povoleni, tak dojde k opreni packy o stranu L-profilu

a nevnikne packa do vypletu kola!

e Pokud dojde k situaci, Ze motor nelze vypnout vypinacéem, zavieme pfivod vzduchu a motor sam

zhasne. Zkontrolujeme vodice od vypinace, pfipadné vypina¢ motoru na fiditkach.

e Pokud zjistime jakékoli uvolnéni nastavby, popfF. ztratu matice, tak do odstranéni zavady jizdni kolo

nepouzivame!

e Dbame na to, aby bylo rfadné promazano lanko k oviadani plynu motoru a nedochazelo k jeho

zasekavani!

e  Pokud nemiZeme nastartovat motor, miZeme zkusit rozpojit vypinac¢ v konektoru u motoru a pokusit
se o opétovny start. Toto se muZe stat v pripadé rozbitého/zkratovaného vypinace ( kdy v pozici
O je stale v pozici zkratu | ).




